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ABSTRAK

Kajian rekabentuk ini mengkaji tentang sistem pengudaraaan efektif bagi
mengatasi masalah yang dihadapi oleh pemandu kereta semasa meletakkan kereta di
tempat meletak kereta tanpa bumbung. Kajian dimulakan dengan menjalankan kajian
literatur terhadap kajian dan produk yang sedia ada dipasaran bagi menjana konsep
rekabentuk. Dari empat konsep rekabentuk yang telah dijana, konsep rekabentuk terbaik
dipilih melalui kaedah kadar pemberat dengan nilai yang paling besar. Bagi mencapai
objektif kajian, ujikaji dijalankan bagi memastikan konsep rekabentuk yang dipilih
mendapatkan keputusan yang positif. Tiga ujikaji telah dijalankan dengan keadaan
kereta yang berbeza dengan mengambil nilai pada lapan tempat yang berbeza di dalam
kereta pada waktu yang sama. Perisian Catia digunakan untuk merekabentuk Modul

Sistem Pengudaraan(MSP) secara terperinci.
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ABSTRACT

This design research observe about the efective inflating systems for solving
problems arised from car driver during parking their vehicles on the car park without
roof. This research started with revised all the literature reviews of previous research and
products in the market to generate the new designation concept. One from four
designation concepts were choose via weighted rating method, which is the big value
were chosen to get the best concept. In order to achieve the objective of the research,
experiment has been conducted to make sure that the chosen designation concept gives
the positive and good result. Three experiments have been conducted by the researcher
to solving the matter arises. The experiments have been analysed by using different car
environments in eight different places. The experiments based on temperatures’ values
by using same car. The Catia Software has been used to plan the detail of Modul Sistem
Pengudaraan(MSP).
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PENGENALAN

1.1  Latarbelakang kajian

Kepanasan yang melampau boleh menyebabkan kematian, tubuh manusia tidak
dapat menahan kepanasan yang melampau untuk masa yang lama. Kematian dalam
kereta kerana kepanasan terlampau bukanlah perkara yang baru, banyak kejadian seperti
ini telah berlaku di dalam negara mahupun antarabangsa. Sebagai contoh, kereta yang
ditinggalkan di tempat tidak berbumbung ketika panas terik akan memerangkap

kepanasan haba yang melampau walaupun untuk masa yang singkat.

Ini dibuktikan berdasarkan petikan akhbar Harian Metro bertarikh 18hb Julai
2008 “Seorang budak berusia dua setengah tahun maut apabila dibiar kepanasan
dalam kereta ketika ibu bapanya sibuk membeli-belah di Rhone-Alpes, tenggara
Perancis, semalam. Jurucakap polis Pont-de-Cheruy berkata, pasangan ibu bapa budak
itu mungkin terlalu asyik berbelanja sehingga terlupa anak mereka ditinggalkan dalam
kenderaan.””. Mengapa ini boleh berlaku? Bagaimana untuk mengatasi masalah ini?
Teknologi ini tidak wujud lagi? Ini yang akan saya kaji dalam kajian merekabentuk bagi

mengatasi masalah yang berlaku ini.



12 Objektif

Kajian merekabentuk ini adalah untuk mencari jawapan berikut:

1. Untuk merekabentuk sistem pengudaraan efektif kereta yang sedang diletakkan

di tempat letak kereta tanpa bumbung.

1.3 Pernyataan masalah

Malaysia terletak pada garis tengah yang beriklim khatulistiwa, dimana Malaysia
berkeadaan panas dan lembap sepanjang tahun. Keadaan ini mendatangkan satu
permasalahan kepada pengguna kenderaan khususnya pengguna kereta apabila
pengguna kereta meletakkan kereta mereka pada tempat meletak kereta yang tidak

berbumbung untuk masa yang singkat atau panjang.

Kereta yang diletakkan pada tempat meletak kereta tidak berbumbung menjadi
seakan-akan sebuah ketuhar kerana memerangkap tekanan haba pada bahagian tempat
duduk. Ini membuatkan pengguna kereta tidak berasa selesa semasa mahu memulakan

sesuatu perjalanan. Keadaan ini berlaku pada semua model kereta.

Bagi menggurangkan kepanasan di dalam kereta, pengguna kereta terpaksa
membuka tingkap dan penghawa dingin seketika bagi mengurangkan kepanasan itu.
Kajian merekabentuk akan mencari jalan penyelesaian untuk mengatasi masalah yang

sedang dihadapi oleh semua pengguna kereta mahupun kenderaan yang lain.



1.4

Skop kajian

Aktiviti-aktiviti yang akan dijalankan sepanjang masa mengendalikan program ijazah

sarjana muda:

v

AN NEENEEN

Kenderaan yang digunakan adalah jenis Proton Perdana V6 tanpa pengelap
cermin.

Mengenalpasti suhu sekeliling beberapa tempat sasaran.

Merekabentuk modul sistem pengudaraan yang efektif.

Menjalankan ujikaji terhadap rekabentuk yang dihasilkan.

Mengumpul data tertentu suhu di dalam kereta yang sedang berjemuran.

Menganalisis data yang diperlukan.
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KAJIAN LITERATUR

2.1  Kajian haba dalam kereta

Menurut kajian Gearhart dan Posselt (2006) kepanasan dalam kereta boleh
mencapai kepanasan sehingga 190 darjah Fahrenheit atau 87.778 darjah Celsius. Ini
kerana bahagian dalam kereta dikelilingi 360 darjah dengan cermin kereta yang terdedah
secara terus dengan cahaya matahari semasa meletakkan kenderaan ditempat tanpa
bumbung. Selain itu, kajian ini turun menyatakan pendedahan cahaya matahari di dalam
kereta yang diletakkan di tempatkan letak kereta tanpa bumbung semasa panas terik

adalah 3 kali ganda berbanding di dalam rumah atau pejabat.

Selain itu, pemandu dan penumpang yang mula memasuki ke dalam kereta atau
semasa boleh terdedah secara terus dengan bahan kimia yang boleh menyebabkan
beberapa jenis masalah seperti kecacatan kelahiran, melembapkan otak untuk
pembelajaran, keracunan hati, kelahiran pramatang dan pelbagai lagi penyakit berbahaya
disebabkan oleh penghasilan bahan kimia dari bahagian dalam kereta kerana

pendedahan terhadap kepanasan yang berpanjangan.



2.2  Teknologi pengudaraan sedia ada

Teknologi pengudaraan telah banyak dijalankan untuk mengatasi masalah

pemanasan, antara kajian yang sedia ada yang dijadikan rujukan:

2.2.1 Penyembur bahan penyejuk automatik

Rajah 2.1: Pergerakan percikan bahan penyejuk dalam kereta

(Sumber: www.patentstorm.us)

Rajah 2.1 menunjukkan pergerakkan bahan penyejukan dalam kereta dengan
penggunaan penyembur bahan penyejuk. Penyembur bahan penyejuk digunakan bagi
mengurangkan suhu di bahagian dalam kereta dengan cepat. Sistem ini dipasang pada
bahagian atas tempat duduk belakang dan alat ini di integrasikan dengan litar kawalan,
microsuis, dan alat kawalan jauh. Sistem ini berfungsi apabila pintu kereta dibuka atau
sistem menerima isyarat dari alat kawalan jauh. Apabila menerima isyarat ini, penyebur
bahan penyejukan akan menyeburkan bahan penyejukan kebahagian atas tempat duduk
hadapan dan belakang. Ini membuat suhu dalam bahagian kereta turun dengan cepat
bagi mendapatkan keselesaan untuk memulakan pemanduan. Sistem terdapat beberapa
masalah seperti kedudukan sistem mengganggu ruang tempat duduk belakang dan
menggurangkan penglihatan pemandu untuk melihat bahagian belakang. Selain itu,
sistem ini mememerlukan pemasangan yang kompleks dan merekahkan cermin kereta
kerana penyejukan yang cepat merosakkan stuktur dalam cermin serta memerlukan

penyelanggaraan yang kerap.



	a
	b
	c
	d
	e
	f
	g
	h
	i
	j
	k
	l
	m
	n
	o
	p
	q
	r
	s
	t
	u
	v
	w

