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ABSTRAK

Pelbagai faktor yang perlu diambil kira dalam pembinaan sesebuah kerangka
kenderaan seperti jenis kerangka yang perlu dibina dan bahan yang bersesuaian bagi
menambahkan kekuatan pada kerangka tersebut. Justeru, satu kajian terperinci perlu
dilakukan bagi memastikan rekaan tersebut memenuhi piawaian keselamatan yang
telah ditetapkan. Dalam kajian ini, contoh pembinaan kerangka merujuk kepada
piawaian yang telah ditetapkan kepada peserta-peserta untuk pertandingan Formula
SAE dan ini dapat membantu penghasilan model kereta lumba untuk Formula
Student. Kajian ini lebih tertumpu kepada pengubahansuaian dari segi reka bentuk
kerangka dan kesannya terhadap nisbah torsional stiffness perjisim. Kajian ini juga
merangkumi penggunaan analisis finite element dengan mengunakan perisian Pastran
Nastran. Hasil yang bakal diperolehi meliputi kepada tahap pergerakan casis tersebut
daripada posisi asalnya. Sekiranya nilai torsional stiffness kenderaan tersebut lebih
tinggi, ianya akan memberi kelebihan bagi pemandu kereta lumba untuk mengawal

terutamanya ketika mengambil selekoh.
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ABSTRACT

Construction to design a vehicle frame needs several considerations such as
type of chassis and its cross beams material. This is important because the right
decision will increase the torsional stiffness of the vehicle. So, a research needs to
develop to make sure that the structure was follows the standard due to safety
precaution. In this research, the example of the frame construction is refer to the
Formula SAE rules and this will helps to guide for the Formula Student racing car.
This project more focus on the medication of frame and its effect for cross member
on torsional stiffness over mass ratio. The finite element analysis needs to be done by
using Patran Nastran software. The overcome results are covered on the level of
movement distance from its initial condition. The high value of torsional stiffness

gives advantage to the driver in handling the vehicle especially on cornering.
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