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ABSTRAK 

 

Sejak bebrapa tahun kebelakangan ini, banyak kes kematian akibat haba dalam 

kenderaan telah dilaporkan. Masalah ini timbul akibat suhu terlalu panas di dalam kereta 

ketika diletakkan di bawah sinaran matahari. Thesis ini, menerangkan secara ringkas reka 

bentuk dan pembangunan sistem penyejukan dalam kenderaan menggunakan kuasa solar, 

dan menganalisis perbezaan suhu dari tiga keadaan. Suhu di dalam kereta boleh mencapai 

sehingga 80°C. Kereta national (proton) ini akan didedahkan kepada cahaya matahari 

selama 8jam dan tiga keadaan akan diambil kira. Keadaan pertama adalah keadaan tanpa 

“solar car ventilator” iaitu ini untuk data penanda aras. Data penanda aras kenderaan iaitu 

pengkur suhu dalam kereta dengan keadaan tingkap tertutup penuh tanpa penebat haba. 

Keadaan yang kedua adalah dengan menggunakan “solar car ventilator” dan keadaan yang 

ketiga adalah dengan menggunakan produk reka bentuk yang baru. Eksperimen ini 

memerlukan dua posisi kereta iaitu timur dan selatan. Pengukuran suhu untuk 

pengumpulan data ini diperolehi dan dianalisis dengan menggunakan “thermocouple” yang 

diletakkan pada 13 titik dalam kereta. Suhu yang paling tinggi yang direkodkan adalah 

pada titik lokasi “dashboard”, 81.29°C pada kedudukan timur dan 79.57°C pada 

kedudukan selatan. Apabila menggunakan “solar car ventilator” suhu paling banyak dapat 

dikurangkan sebanyak 15.39°C pada bahagian belakang kenderaan pada posisi mendatar. 

Hasil menunjukkan “solar car ventilator” berkesan untuk mengurangkan suhu di dalam 

kenderaan tetapi masih tidak dapat mengurangkan keseluruhan suhu dalam kenderaan. 
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ABSTRACT 

 

Over the last few years, numerous deaths due to internal car heat have been reported. 

Problems arise when the temperature is too hot in the car cabin when the car parked in 

direct sunlight. The temperature inside a car can archive up to 80°C without the proposed 

system because the heat has been captured and accumulated. These thesis describe briefly 

the design and development of automotive passenger compartment cooling system by 

using solar power and to find out the temperature difference between three conditions. In 

this study, national sedan vehicle (Proton Persona) were used, this car will be exposed for 8 

hours to direct sunlight for three conditions. The first condition is an experiment without 

solar car ventilator (benchmark data), second condition experiment with solar car ventilator 

and experiment with new product design concept are the third conditions. This experiment 

requires two car positions that are: south and east. The temperature measurement for this 

data collection was gained and analyzed by using thermocouple and data logger that is 

located at 13 points in the car. The maximum temperatures at front dashboard are 81.29°C 

for east and 79.57°C for south. The usage of solar car ventilator is found to reduce the 

maximum temperature at rear deck of the vehicle in a horizontal position as much as 

15.39°C. The solar car ventilators are effective to reducing the rear temperature in 

passenger compartment during entire soaking period but it still cannot reduce greater 

temperature inside passenger car compartment.  
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